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Mercado Domeéstico de Cargas

CONTEXTUALIZACAO E DIRETRIZES DO LEVANTAMENTO ==

HISTORICO

2021: Em uma apresentacao sobre ocupacgcao portuaria e alternativas de
direcionamento de cargas para exportagao, uma Associagao de Produtores debatia as
possibilidades logisticas para ampliar sua exportagcao de 4 MMTU para 4,5 MMTU, e um
canto do slide tinha a informacao sobre a produgcao anual da Associacao, 14 MMTU.
Nesse momento questionamos sobre a logistica das 10 MMTU que ficavam no Pais, para
onde iam, quanto por estado e qual o modal utilizado e ficamos sem resposta imediata,
gque sO viria em um momento posterior porque tinham as informagcoes, mas nao as
processavam com essa visao. Essa situacao se repetiu em diversas reunioes com
Produtores, Traders, Operadores, Transportadores, Entes Governamentais indicando a
presenca de uma Cultura Histérico-Comportamental, uma Cultura de Exportacio.

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Mercado Domeéstico de Cargas

CONTEXTUALIZACAO E DIRETRIZES DO LEVANTAMENTO =t

HISTORICO

2022: Busca de InformacOes na tentativa de dimensionar, mesmo que
comparativamente, o MDC, chegando, depois de muitas tentativas, a um PROXI do que
acontecia no mercado, em um misto entre informagoes de AssociacOes e bases
utilizadas em Estudos e Planos Governamentais, principalmente o de Corredores
Logisticos Estrategicos (CLE).

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Mercado Domestico de Cargas
DADOS INICIAIS SOBRE O MDC

Oferta e Demanda (mil toneladas) - AGRO Oferta e Demanda (mil toneladas) - MINERIO
rotwto | produnco mosase | Forte Anosase | Forte
Oferta e Demanda (mil m?) - COMBUSTIVEIS
Ano Base [Fonte
____

Camedere | 1] | ool mol eomdd aom |
: | eiodisel | sso] - | oo saso] w000n o1 [ cie]
Oferta e Demanda {unddades)- VEICULOS
no base onte

PrOdUto i i
_ PROXI da Oferta e Demanda GERAL (m|| Toneladas)
2.017.639 |  294.968 14,6%| 1.722.671 85,4%| 2015 Exportado
316222 |  83.267 232.955 2015 Produto Produzido
TOTAL 2.333.861 | 378.235 1.955.626
PROXI | 3.403.805| 985.082| 289% | 2.418723| 71,1%

I D-do Obtido O Mercado Doméstico de Cargas, que n&o é tratado nas Politicas Publicas nem detalhado pelos

B D:do Calculado Entes Privados, é MUITO maior que o Mercado Agro-Mineral-Exportador, hoje foco dessas acoes.
preval

NAO foi encontrada uma fonte para a informacao de quanto é produzido e transportado no Pais
como um todo, ano a ano.
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A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.




Mercado Domeéstico de Cargas
DADOS INICIAIS SOBRE O MDC

MOVIMENTAGCAO DE CARGAS

B Minério de Ferro (Milhdes TU) B Carga Geral (Milhoes TU)

68%

ias?y 2000 2005

Fonte: dados da ANTF

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Mercado Domestico de Cargas
DADOS INICIAIS SOBRE O MDC

Carga Transportada por Ferrovia (MMTU)
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A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.




Mercado Domeéstico de Cargas
INDICIOS ADVINDOS DA SITUACAO FATICA ENCONTRADA

Diminuicao da
Participacao na Matriz de
Transporte

Saturacao do Mercado Cultura
Ferroviario Explorado Agro-Mineral-Exportadora

Desconhecimento do
Universo de Cargas

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.
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Mercado Domestico de Cargas
DIRETRIZES DO LEVANTAMENTO

PORQUE ESTUDA-LO?

As razoes para que meditemos sobre a existéncia de um mercado domestico de
cargas atingivel pelo transporte ferroviario se fundam na premente necessidade de
mudanca no modelo logistico existente no Brasil, principalmente no que se
refere a cobertura de servicos e a melhoria dos custos inerentes ao
transporte de mercadorias, insumos e produtos que se incorporam
diretamente no comportamento dos custos para os consumidores
brasileiros, todos eles, o que se traduz em uma situacao perversa para os de
menor renda, onde o quinhdo perdido para a ineficiencia do atual sistema de
transporte se torna mais representativo.
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Mercado Domestico de Cargas
DIRETRIZES DO LEVANTAMENTO

BENEFICIO DE CONTROLE DO LEVANTAMENTO

Por buscar informacdes sobre uma area de mercado ainda nao tratada por politica
publica especifica, a geracao de valor desse levantamento esta em funcgcao de
trazer a lume a analise de tema deixado a margem da cultura empresarial, das
politicas publicas existentes e das tratativas ministeriais, a partir da analise da
existéncia, da dimensao e do tratamento dado ao Mercado Doméstico de
Cargas (MDC), principalmente no que se refere a capacidade de geracao de
demanda para o transporte ferroviario.
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Mercado Domeéstico de Cargas

CONTEXTUALIZACAO E DIRETRIZES DO LEVANTAMENTO =t

HISTORICO

2022: Busca de InformacOes na tentativa de dimensionar, mesmo que
comparativamente, o MDC, chegando, depois de muitas tentativas, a um PROXI do que
acontecia no mercado, em um misto entre informagoes de AssociacOes e bases
utilizadas em Estudos e Planos Governamentais, principalmente o de Corredores
Logisticos Estrategicos (CLE).

2023: Execucao do Levantamento sobre o Mercado Domeéstico de Cargas.

2024: Acordao 2.000/2024-TCU-Plenario.

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Mercado Domeéstico de Cargas

CONTEXTUALIZACAO E DIRETRIZES DO LEVANTAMENTO =
ACORDAO 2.000/2024-TCU-PLENARIO

9.1. autorizar a realizagdo de painel de divulgagcao dos resultados da
auditoria;

9.2. autorizar a realizagao de fiscalizagao no Ministerio dos Transportes,
Infra S.A. e ANTT para avaliar as medidas adotadas para incentivar o
aumento da participacao do setor ferroviario no mercado domestico de
cargas e para atualizar e dar transparéncia acerca dos dados e analises
sob gestao do poder publico referente ao mercado domestico;

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.
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Workshop MDC

ESTRUTURA DO EVENTO

Mercado Domeéstico de Cargas

Modelos de Negocio

O MODELO DE NEGOCIOS FERROVIARIOS ATUAL E
ADEQUADO PARA O ATENDIMENTO AO MERCADO
DOMESTICO DE CARGAS?

Para cada mercado (heavy-haul e abastecimento
interno) é necessaria uma estrutura empresarial
diferente e que devem conviver NA MESMA MALHA, a
Malha Existente.

Avanco Tecnologico

INOVACOES TECNOLOGICAS PARA ATENDER AS
DEMANDAS DO MERCADO DOMESTICO DE CARGAS
FRENTE AS ESPECIFICIDADES DA MALHA ATUAL

Ha tecnologias disponiveis que podem resolver
problemas de eficiéncia e custo em trechos e
situacoes especificas favorecendo uma busca pelo
melhor material rodante aplicavel ao transito das
cargas para o Abastecimento Interno, com utilizagéo
mais intensiva da MALHA EXISTENTE.

COMO?

A Logistica ndo tem lgica, tem CUSTO.

Planejamento e Regulacao

O PLANEJAMENTO ESTRATEGICO E A COERENCIA
DAS POLITICAS PUBLICAS PARA O FOMENTO DO
ATENDIMENTO FERROVIARIO AO MERCADO
DOMESTICO DE CARGAS

AlLei 14.273/2021 ja traz os elementos necessarios e
suficientes para o desenvolvimento do MDC, mas
faltam dados especificos para um Planejamento
Robusto e ainda ha elementos que necessitam de
Regulamentacéao e, principalmente, de Regulacéo

para estimular a atuacao e a convivéncia

COMPLEMENTAR entre os dois mercados NA MESMA

MALHA, a Malha Existente.

COMO?




Workshop MDC

O MERCADO DOMESTICO DE CARGAS

148. Constatou-se que aproximadamente 67%
de eaiEs ieslEides © movimeedes ne
pais s&o direcionadas para suprir 0 mercado

844.141 23.982 2.551.695.451 1.291.094.443 interno. Isso implica que dois tel’(}OS da
97,2% 66,4% 33,6% ~ : .
A A producao nacional em tonelagem bruta €

transportada e consumida internamente,
revelando a importdncia do consumo

: domeéstico para a economia do pais e para o
Mercado de Transporte de Cargas (MatrizOD2017 ONTL)

[ oomestoo [ Eworacio | imporacao | Aemefmenio neeienel oo

Toneladas/Fluxo 3.022,8 61.252,8 43.286,0
TU Transportadas 2.551.695.451 1.291.094.443

17,8 X
o
: Y 4 ‘¢4rrﬁ'/ “!“
PO . A . = >
Somente um Novo Modelo de Negbcio pode suportar essa discrepancia m _
.iiiii:T'::l |I‘|[I'1 |li‘||lll|||

Fonte: Acérdao 2.000/2024-TCU-Plenério A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO. — AT




Workshop MDC

O MERCADO DOMESTICO DE CARGAS

Area de producao Area de consumo

Legenda
® Capitais Brasileiras

[ Principais areas produtoras

[ Principais areas consumidoras

Fonte: Ac6rdao 2.000/2024-TCU-Plendrio A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Workshop MDC

O MERCADO DOMESTICO DE CARGAS

Producéo Consumo

Legenda Legenda
® Capitais Brasileiras ® Capitais Brasileiras
—— Malha ferroviaria concedida —— Malha ferroviaria concedida
[ Principais areas produtoras [ Principais areas consumidoras
{71 Area de influéncia da ferrovia (100 km)
[ Fora da area de influéncia

Fonte: Ac6rdao 2.000/2024-TCU-Plendrio A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Workshop MDC

O MERCADO DOMESTICO DE CARGAS

Relacdao Consumo Doméstico/Produciao
Nacional

Produtos % Cd/Pn
Laticinios 100%

Producao Nacional

Bebidas exceto cervejas de malte 99%

Bebidas cervejas de malte 09%

Oleo diesel 99%

Outros minerais 97%

Papel 96%

Plasticos e suas obras 95%

2 750, Outros CGC 93%
Outros cereais 91%

) Farelos 89%
Produtos quimicos industriais 81%

Subprodutos do minério de ferro 80%

Metais e suas obras 70%

Outros CGNC
Milho em grao
m Consumo doméstico m Exportagio Soja em grio
Minério de ferro

OGSM CGC CGNC  GSA GL

Fonte: Ac6rdao 2.000/2024-TCU-Plendrio A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Workshop MDC
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PAINEL 1 —= MODELOS DE NEGOCIO

O MODELO DE NEGOCIOS FERROVIARIOS ATUAL E ADEQUADO
PARA O ATENDIMENTO AO MERCADO DOMESTICO DE CARGAS?

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Workshop MDC

PAINEL 1 — MODELOS DE NEGOCIO

POSSIBILIDADES DE APROVEITAMENTO DA MALHA EXISTENTE

=

= Vs

““““““

...,.‘ AN VoV VoYV Ve Vi Vi Vi Vi

Agregando Patios e Terminais (MDC)

2. Linhas Tronco (Hub to Hub) 4. Terminais e Patios Privados

3. Linhas Alimentadoras 5. Linhas Portuarias

Malha Atual (Heavy-Haul)

1. Fluxos Ponto a Ponto

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.
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Workshop MDC

PAINEL 1 - MODELOS DE NEGOCIO

CARACTERISTICAS DOS MODELOS DE NEGOCIOS FERROVIARIOS

Mercado Domeéstico de Cargas Mercado Agro-Mineral-Exportador
(Distribuicao / Abastecimento Interno) (Fluxos Heavy Haul)
Multiponto Ponto a Ponto
Pequenos Volumes por Cliente Grandes Volumes por Cliente
Clientes Difusos Clientes |dentificados
Transit Time / Performance Constancia no Volume Transportado
Mercado Constante/Sazonal/SPOT Contratos Take or Pay de Longa Duracao
Metas em Market Share em TU Metas em TKU
Rotas Logisticas (Captacao e Aglutinacao) OD Definidas
Trem Multicarga de comprimento variavel, até o limite dos Patios Trem Tipo Unitario Fixo
Terminais Difusos Terminais Concentradores
Rotas Alimentadoras chegando a Patios Intermediarios Grandes Patios nas OD com Grandes Terminais
Operadores Logisticos e de Ultima Milha Operadoreside Ultima Milha

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Workshop MDC

PAINEL 2 — AVANCO TECNOLOGICO

INOVAGOES TECNOLOGICAS PARA ATENDER AS DEMANDAS DO
MERCADO DOMESTICO DE CARGAS FRENTE AS
ESPECIFICIDADES DA MALHA ATUAL

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.




Workshop MDC

PAINEL 2 — AVANCO TECNOLOGICO

CARACTERISTICAS DOS MATERIAIS RODANTES

* As aquisicoes de Material Rodante feitas hoje pelas Operadoras buscam
equipamentos de alta capacidade e alta performance (Locomotivas com 4.400HP ou
mais e com alta eficiéncia, e Vagdbes com 130Ton Brutas ou mais);

* |sso resulta em que as Vias devem suportar cada vez mais Ton/Eixo e ter perfil de
curvas e rampas compativeis com esses materiais de alta capacidade e eficiéncia,
desestimulando o uso da malha antiga, que tem caracteristicas distintas das
buscadas (Sinuosidade, Rampas, Baixa Ton/Eixo);

* Existem alternativas de materiais rodantes em fabricagcdo no Pais que atendem melhor,
com mais eficiéncia e menor custo, a casos especificos de interesse do MDC (p.Ex.
Movimentagao de Containers de/para o Porto de Santos).

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.




Workshop MDC

PAINEL 2 — AVANCO TECNOLOGICO

CARACTERISTICAS DOS MATERIAIS RODANTES

E NECESSARIA UMA MUDANCA DE POSICOES/POLITICA DE AQUISICOES DE UM
MODO GERAL, PARA QUE AS ESPECIFICIDADES DA MALHA ATUAL ALIMENTEM AS
ESPECIFICACOES DOS MATERIAIS RODANTES PARA AS APLICACOES NO MDC.

ISSO SIGNIFICA BUSCAR O MELHOR MATERIAL RODANTE PARA ATENDER COM A
MALHA ATUAL E NAO A MALHA IDEAL PARA O MATERIAL RODANTE QUE SE TEM. \

E A INDUSTRIA NACIONAL TEM ESSE MATERIAL RODA

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.




Workshop MDC

PAINEL 2 — AVANCO TECNOLOGICO

CARACTERISTICAS DOS MATERIAIS RODANTES

CABINE 2 DO

WABTEC LIGHTWEIGHT OPERADOR
Loco Cabine dupla
CM20ACi

CAB RADIADOR

CABINE 1 DO
OPERADOR

BAIXA MANUTENCAO

CAPACIDADE
DO TANQUE
4500-7000 L

MOTORES AUXILIARES

PASSADICO ENTRE CABs ‘0)Y) Wabtec

CORPORATION

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.

Locomotivas leves

Peso:<20t/a

Potencia: 2000 a 3000HP (motor FDL)

Esforgo de Tracdo continuo: ~20Mkgf a 46Mkgf

Locomotivas ca rga pesada
Peso:<20t/a (normalmente 33t/a)

Potendia: 3000 a 6000HP (motor EVO)

Esforgo de Tracdo continuo: ~37Mkgf a 75Mkgf

LocoMOTIVA WABTEC
FABRICADA NO BRASIL E
VENDIDA PARA A
AUSTRALIA.




Workshop MDC

PAINEL 3 — PLANEJAMENTO E REGULACAO

O PLANEJAMENTO ESTRATEGICO E A COERENCIA DAS
POLITICAS PUBLICAS PARA O FOMENTO DO ATENDIMENTO
FERROVIARIO AO MERCADO DOMESTICO DE CARGAS

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Workshop MDC

PAINEL 3 — PLANEJAMENTO E REGULACAO

QUAL O FUTURO QUE NOS ESCOLHEMOS?

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.




Workshop MDC

PAINEL 3 — PLANEJAMENTO E REGULACAO

COMO CHEGAR LA?

A melhor maneira de prever o futuro é CRIA-LO (Peter Druker)
AGIR

O futuro e uma responsabilidade de Estado, ndo de Governo!
LONGO PRAZO

Temos todos que trabalhar pelo futuro que nos queremos!
COOPERACAO / UNIAO DE ESFORCOS

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.




Workshop MDC

PAINEL 3 — PLANEJAMENTO E REGULACAO

COMO CHEGAR LA?

Precisamos AGIR no LONGO PRAZO com COOPERACAO e UNIAO DE ESFORCOS
em busca do crescimento da participacdo do Modal Ferroviario na Matriz de Transporte

Como?
Gerando Politicas Publicas, Regulamentagdes e Regulagoes alinhadas e favoraveis ao
compartilhamento, a convivéncia, a sustentabilidade do modelo e ao melhor
aproveitamento da MALHA EXISTENTE, reconhecendo as especificidades e tratando-.,
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Workshop MDC

PAINEL 3 — PLANEJAMENTO E REGULACAO

DO QUE NECESSITAMOS?

FAZER UM PLANEJAMENTO ROBUSTO

Baseado em Gerando Politicas
Dados Priorizando a Publicas
. - Tratando de :
Atualizados € estruturacao da T o alinhadas e
Com amplo 9 maneira igualitaria ..
Transparentes, Focado no Longo Regulacao : favoraveis ao
espaco para a as necessidades )
COM acesso Prazo e nos 7 - fomentando a compartilhamento
Participacao A dos mercados
aberto, gerando Resultados. ) : convivéncia e ao melhor
Social efetiva. A regulados (MDC e .
resultados harmonica dos Heavy-Haul) aproveitamento
reproduziveis por stakeholders. 4 ' da MALHA
outros atores. EXISTENTE.

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Workshop MDC

PAINEL 3 — PLANEJAMENTO E REGULACAO

DO QUE NECESSITAMOS?

E UMA REGULACAO INSTITUCIONAL FOCADA NA RESOLUCAO DAS BARREIRAS FUNCIONAIS

ALINHADA COM O PLANEJAMENTO DE LONGO PRAZO E AS POLITICAS PUBLICAS E
NAO CONTRATUAL FAVORAVEIS AO COMPARTILHAMENTO, A CONVIVENCIA, A SUSTENTABILIDADE DO
MODELO E AO MELHOR APROVEITAMENTO DA MALHA EXISTENTE

INDICE DE SATURAGAO FERROVIARIA <& REMUNERAGAO PELO DIREITO DE PASSAGEM

CONTROLE OPERACIONAL E ACESSO A MALHA

, ) ESPECIFICACOES, DISPONIBILIZAGAO E OBRIGACAO
POR RETENCAO DE TRANSITO ENTRANTE
ESPECIFICACOES COMUNS A TODOS OS VAGOES DE
QUE AMPLIA A CAPACIDADE DA MALHA
REGRAS DE CONVIVENCIA TECNOLOGICA COM OS SHORTLINERS,

INTEGRACAO OPERACIONAL DOS TERMINAIS E ,
0S ATFS E COM 0S CONCESSIONARIOS ENTRANTES

PATIOS DE TERCEIROS E DE SHORTLINES

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Workshop MDC

PAINEL 3 — PLANEJAMENTO E REGULACAO

QUAIS OS PRIMEIROS PASSOS?

Projeto Simulacgoes TCU

Acérdao 2.000/2024-TCU-Plenario

9.2. autorizar a realizacao de fiscalizagcdo no Ministério dos Transportes, Infra S.A. e ANTT
para avaliar as medidas adotadas para incentivar o aumento da participacao do setor
ferroviario no mercado domestico de cargas e para atualizar e dar transparéncia acerca
dos dados e analises sob gestao do poder publico referente ao mercado domeéstico;
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A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO. M
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Projeto Simulacoes TCU

DEFINICOES

Objetivo:

Gerar um Critério de Auditoria para a analise do carregamento Rede Nacional de
Transporte de Cargas, dos possiveis efeitos gerados pelas Politicas Publicas
instituidas, pelos Planos Logisticos propostos e pelas Regulagdes.

Escopo:

Simular ocupacoes da Rede Nacional de Transporte de Cargas, formada pelos
Modais Ferroviario, Rodoviario, Hidroviario e Cabotagem, segundo critérios e
pardmetros definidos pelo TCU, a partir dos dados de Origem/Destino a serem
utilizados na elaboracgao do Plano Nacional de Transporte (PNL 2050).

Variavel de Alocacéao:
Menor custo efetivo de transporte, sob o0 ponto de vista da Carga.

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Projeto Simulacoes TCU

CRITERIOS E PARAMETROS

Acesso pleno das cargas a malha logistica, SEM limitagbes de capacidade,
levando ao conhecimento dos caminhos mais eficientes sob o ponto de vista do
Operador Logistico, da Carga, evidenciando o custo oOtimo gerado pela
configuracao da Rede Nacional de Transporte de Cargas.

Ocupacao da Rede pelas cargas sera em funcao do menor custo de transporte,
considerando-se a multimodalidade na formacao desses custos.

Quando a carga tiver de mudar de bitola ou modal, isso deve ser representado por
um custo adicional (de transbordo) a tarifa do transporte de um fluxo de cargas.

Para a composicdo do custo dos fluxos de comércio exterior devem tambéem ser
considerados 0s custos relativos a operagao portuaria e ao transito maritimo das
cargas entre o Porto e a regiao de destino (frete maritimo).

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Projeto Simulacoes TCU

OUTROS RESULTADOS ESPERADOS / FERROVIAS

* |dentificar os trechos que n&do recebem carga ou tém baixissimo aproveitamento

nas simulagoes nao justificando seu aproveitamento, melhoria ou reconstrucgao.
ERRADICAR 0S TRECHOS SEM INTERESSE PARA A CARGA

* |dentificar os trechos com potencial de crescimento se houver investimentos na

melhoria de performance e capacidade de transporte.
FOMENTAR 0 USO DOS TRECHOS COM POTENCIAL DE GERACAO DE RECEITA SUFICIENTE PARA JUSTIFICAR EXPANSAO

PARA OS TRECHOS QUE INTERESSAREM A CARGA, CABE AO EXECUTIVO ANALISAR SE O POTENCIAL DE
GERACAO DE CARGA DO TRECHO JUSTIFICA O INVESTIMENTO NA RECUPERACAO, NA MELHORIA OU NA
RECONSTRUGAO NECESSARIOS A SUA UTILIZAGCAO.

E'{E? SE NAQ JUSTIFICAR, TIRA DA RESPONSABILIDADE DA CONCESSIONARIA E REDESTINA oU
i ERRADICA.

-1\\
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A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.



Projeto Simulacoes TCU

OUTROS RESULTADOS ESPERADOS / FERROVIAS

* |dentificar os trechos que n&do recebem carga ou tém baixissimo aproveitamento

nas simulagoes nao justificando seu aproveitamento, melhoria ou reconstrucgao.
ERRADICAR 0S TRECHOS SEM INTERESSE PARA A CARGA

* |dentificar os trechos com potencial de crescimento se houver investimentos na

melhoria de performance e capacidade de transporte.
FOMENTAR 0 USO DOS TRECHOS COM POTENCIAL DE GERACAO DE RECEITA SUFICIENTE PARA JUSTIFICAR EXPANSAO

* |dentificar novos trechos que deveriam ser considerados no planejamento da
malha do SFF pelo seu impacto positivo na distribuicao das cargas e no custo de

uso da Rede Nacional de Transporte de Cargas.
O MODELO DE SIMULACAO PERMITE IDENTIFICAR TRECHOS NECESSARIOS OU CONTINUAREMOS CHUTANDO E TESTANDO?

* |dentificar o impactos de parametros especificos na alocagado das cargas na

Rede Nacional de Transporte de Cargas.
PROMOVER UM TESTE DO EFEITO REAL CAUSADO POR ALTERACOES EM PARAMETROS ESTRUTURADOS
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Projeto Simulacoes TCU

CONFIGURACOES DA MALHA FERROVIARIA

Rede Basica: formada por todos 0s trechos do Subsistema Ferroviario Federal
(SFF) que estdo hoje outorgados as atuais Concessionarias, nas bitolas atuais,
com as cargas conforme situacdo atual e projetada para 2050%;

Rede Outorgada: Rede Basica acrescida dos trechos ja outorgados as
Autorizatarias, que estao em processo de Licenciamento Ambiental, e dos
trechos atualmente em construcao (FICO, FIOL e Transnordestina), com a carga
projetada para 2050;

Rede Planejada: Rede Outorgada acrescida dos empreendimentos em fase de
estudos/planejamento na Infra S.A., com as bitolas previstas e a carga projetada
para 2050;

* Matriz Origem/Destino advinda da elaboracéo do Futuro PNL2050
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Projeto Simulacoes TCU

Simulagao 01

Rede Basica
OD 2021
Base Inicial

Simulacédo 02

Rede Basica
OD 2050
+ Carga (2050)

Simulagao 03

Rede Outorgada
OD 2050
+ Rede Autorizada + em Construcéo

Simulagdo 04

Simulagoes Iniciais

Rede Planejada
OD 2050
+ Novos Empreendimentos

J

A Logistica ndo tem légica, tem CUSTO.

Simulagao 05

Rede Planejada
OD 2050
+ Reducgéo Tarifa Ferroviaria

Simulagcao 06

Rede Planejada
OD 2050
+ Redugéo Transit Time

Simulagio 07

Rede Planejada
OD 2050
+ Performance dos Portos

Testes de
Hipoteses

Simulagdo 08

Rede Planejada
OD 2050
+ Rebitolagem em Bitola Larga

Simulagdo 09

Rede Planejada
OD 2050
+ Rebitolagem em Bitola Mista

* Prospecgdes

.

Simulagdo 10

Rede Planejada
OD 2050
+ Trechos Estratégicos

Simulacédo 11

Rede da Simulacdo 10
OD 2050
+ Novos Trechos Identificados




OBRIGADO!

mfwanderley@tcu.gov.br
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