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Apesar da pandemia da Covid-19, que perdura desde o inicio de 2020, e da consequente
crise na industria automobilistica brasileira, o setor de locacdao de veiculos vem registrando
ndmeros promissores. Segundo o anudrio da Associacdo Brasileira das Locadoras de
Automoveis (ABLA), o faturamento bruto das locadoras atingiu RS 36,8 bilhdes, em 2022, com
um forte crescimento de 56,6%, em relagdo a 2021, e de fantasticos 109,0% sobre 2020. Em
termos de frota, as locadoras adquiriram 590.520 automédveis OKm, em 2022, que implica num
aumento de 33,6%, em relagao a 2021, e de 63,8% sobre 2020. Essas compras do ano passado
ja superam em 9,1% o numero de antes da pandemia, em 2019, quando foram adquiridos
541.346 carros OKm.

Para reforcar o bom momento das locadoras brasileiras, a ABLA registrou 69,3 milhdes de
usuarios, em 2022, numero superior em 38,3% e 55,4%, em relacdo a 2021 e 2020,
respectivamente. Em 2020, havia 11.053 locadoras no pais e, hoje, sdo computadas 22.941,
aumento de 107,6%.

Certamente, esses numeros superaram as expectativas do setor, visto que, juntamente a
pandemia, a guerra na Ucrania ajudou na desaceleragao da economia mundial. No Brasil, as
consequéncias desses dois adventos diminuiram a producao de veiculos, provocaram aumentos
dos pregos da gasolina e do diesel, afetaram os servigos de transporte e causaram prejuizos no
turismo receptivo internacional, dentre outros efeitos econ6micos negativos. Cabe lembrar que
o trafego aéreo global foi reduzido drasticamente por causa da pandemia, com a consequente
diminui¢dao da procura por carros de aluguel nos aeroportos. Entdo, qual seriam as justificativas
e motivacdes para esses expressivos niumeros do setor de locacdes de veiculos?

Algumas explicagGes podem ser plausiveis para o crescimento das loca¢des de veiculos,
tais como: a mudanca de habitos das pessoas, com a intuitiva autoprotecdo para evitar contagio
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em ambientes publicos; os altos precos de aquisicdo dos carros OKm; a percepgao das vantagens
da terceirizacdo das frotas corporativas; e a retomada dos turismos doméstico e internacional
receptivo.

A pandemia modificou o comportamento das pessoas, que, na medida do possivel,
passaram a evitar o transporte publico, visto que a distancia segura entre as pessoas fica dificil
nos interiores dos veiculos e nas esta¢Oes e plataformas de embarque e desembarque. Dessa
forma, aqueles que possuiam carros proprios comegaram a retirar seus veiculos das garagens
para se “blindarem” da Covid-19. Os cidaddaos sem carros préprios, mas com boa condicdo
financeira, passaram a utilizar taxis, carros de aplicativos ou aluguel de veiculos. Ademais, a
escassez e ma qualidade do transporte publico das cidades brasileiras também vem desviando
muitos usuarios para o transporte individual, que inclui o carro préprio, taxis, aplicativos e
locagdes.

Quanto aos altos pregos de compras de carros OKm, a locagao passou a ser uma opgao
economicamente viavel, tanto para pessoas fisicas, como para as pessoas juridicas. Mesmo com
as tarifas de locacdo de veiculos mais caras, a necessidade de mobilidade individual tem
ajudado o setor, especialmente no modelo de assinatura, que esta bem impulsionado. A
assinatura da a sensacdo de propriedade temporaria do veiculo, sem a preocupagdo com
manutengdo, seguro, IPVA e renovagdo. No caso das empresas, a terceirizagao de frotas
também esta crescendo, pois as planilhas de custos e anadlises financeiras mostram maior
vantagem sobre a aquisi¢gdo de frota prépria.

No caso da retomada dos turismos doméstico e internacional receptivo, a desvalorizagao
do real em relagdo ao délar americano e ao euro afasta o brasileiro das viagens para o exterior
e torna o turismo interno mais atraente financeiramente. Isso significa maior demanda por
locacdo de carros nos aeroportos brasileiros.

O turismo é muito importante para o setor de locacdo de veiculos. De acordo com a ABLA,
o turismo de lazer, somado ao turismo de negécios, respondeu pela demanda de 48% do setor
de locagdo de carros, no final de 2022.

O Portal Brasileiro do Turismo noticiou que os turistas estrangeiros gastaram USS 4,95
bilhdes no Brasil, em 2022, segundo as estatisticas do setor externo, divulgadas pelo Banco
Central do Brasil. Esse montante representa um crescimento de 68% em relacdo a 2021, e de
173,8% sobre 2020, ano do inicio da pandemia. Em complemento, segundo o Ministério do
Turismo, mais de 3,63 milhGes de turistas internacionais visitaram o Brasil em 2022, nimero
guase cinco vezes em relacdo a 2021, mas 43% menor que o registrado no periodo pré-
pandémico.

Esses resultados permitem projecdes bem otimistas para 2023, colocando a locagdo de
veiculos como uma forte tendéncia nos préximos 10 anos no mercado brasileiro, de acordo com
o Relatério Tematico - Locacao, do BGT Pactual, langado em novembro de 2022. O relatério diz
gue a assinatura de aluguel de carros esta se tornando preferéncia do publico jovem e, até
2032, ha a expectativa de quadruplicacdo da frota de veiculos disponiveis para locagdo no Brasil.
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Em dltima analise, o crescimento do setor de locacdo de veiculos, assim como de qualquer
outro setor, € muito saudavel, pois contribui para a retomada do desenvolvimento econémico
do pais, por meio da geracdo de empregos, produtividade da industria automotiva, arrecadagao
de tributos, entre outros beneficios. Por outro lado, vale ressaltar que o aumento de locagGes
também provocard o incremento de veiculos circulando nas cidades e rodovias, causando
maleficios socioeconémicos e ambientais, como congestionamentos, emissdes de poluentes na
atmosfera, ruidos, perdas de tempo, ineficiéncia energética, entre outros. Contudo, isso seria
um bom tema para outro artigo.

* Artigo originalmente publicado no portal da FGV, em 28/03/2023 (https://portal.fgv.br/artigos/aumento-locacoes-
veiculos-brasil).
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